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[ AFARI O2y f QAYRALFY2 RQ! YSNR OF
Aeroplayer53 I 6ha rifatto: cosa? Un altro capolavoro!

Se pensavate che | a -260ddlaRealArfosse deautalbén8 sappiate che alla luce di

quelloche | eggerete tra poco Vi sembrer”™ nientbdaltro cha un
gazzi; con il Cheyenne X si fa veramente sul serio. Anche se Aeroplayer53 mi ha gentilmente nominato

piu volte nella recensione bisogna dare atto che praticamente tutt o il lavoro e stato fatto da lui, io mi

sono limitato ad aggiungere un paio di immagini ed impaginare il tutto; quindi questa volta non inte r-
rompero le sue parole con le mie, non &€ necessario ed oltretutto ogni mia annotazione sarebbe com-
pletamente fuoril uogo. Per , mi sono concesso | a Ilicenza di autoproc
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La persistente mancanza di tempo mi ha costretto adiinte

vol o all accensione; quella sono pii chewigdgra! La kkalt@é cheebn e ri-1 a
sogna ammettere i proprio limiti e lasciare la parola a chi le cose veramente le sa e la sa anche espr I-

mere in maniera precisa, puntuale e tecnica: Aeroplayer53, appunto. Ulti ma nota tece&i ca:
censi t o mo Piped ®At-31T Cheyenne della Digital -Aviation che trovate in vendita presso Aerosoft ,

uno dei migliori addon della sua categoria , disponibile sia per FSX (la versione recensita), sia per

FS2004. Ed ora | asciamo | a parola all duni coeroplagars3. esperto di

Buona lettura!

Presentazione

La domanda che ci si pone prima di affrontare un lavoro di questo generee: ichi | egget+r =~ @
censione e gqual i Iinordodelaasimulazione € poplate da Gna moltitudine di so g-
getti dalle attivita piu diverse, ma in percentuale pochi di essi operano realmente in ambito aeronaut i-

co o0 hanno attivita attinenti. Ma chi non appartiene alla schiera degli @ddetti ai lavoridée forse ancora
piu attento ed esigente e desidera avere idee chiare e ragguagli precisi. Nel contempo non tutti rice r-
cano | e stesse notizie sui velivol. virtualii; C
alle caratteristiche ed ai particolari tecnici, oppure chi vuole notizie sul comportamento in volo unit a-
mente a chiarimenti sugli aspetti del pilotaggio o ancora chi ricerca una semplice valutazione del pro-
dotto. Ci siamo quindi innanzitutto riproposti di fare un lavoro @er tutti 6che affrontasse gli argomenti
di pi % diffuso i nt er ¢osdsnen annoian e derdmandi iecaribsovi coroqoaichet u t
approfondimento. Una cosa € certa: noi operiamo nel mondo virtuale e ci dobbiamo preoccupare di fa-

re bene | e cose nel Anostroodo mondo, ma@nalagie e afinip e r d
tadcon il mondo reale attraverso le quali il nostro simulatore ed i nostri velivoli ci mettono alla prova.

Se poi un giorno ci ritroveremo con un volantino &erobtra le mani e ci accorgeremo che il simulatore e

gli studi connessi sono stati utili, tanto meglio.

(@)
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Gli obbiettivi e le difficolta

E occorso tempo ed impegno per sviluppare e portare a termine la recensione di questo aeroplano.

Ero consapevole sin dall édinizio c¢hecomhpessodamaildiper di
Cheyenne - avrebbe comportato la necessita di un approccio diverso, a fronte di difficolta superiori r i-
spetto a quelle dell 6 SF 260 che 10 e Vigilius a

comunque rappresentato per noi uno stimolo nel ricercare anche innovazione negli elementi stessi dd-
la recensione e nei criteri con i quali svilupparli. Mi riferisco al fatto che per conoscere, gestire e pilot a-
re con successo un aeroplano con queste carattei-
stiche, giungendo poi alle opportune considerazioni,

e necessario assimilare ed applicare una serie di h-
formazioni, principi e conoscenze che hanno un I-
vello di attinenza e relazione con la realta sbalordi-
tivo, risultando quindi assai impegnativo. lllustrarli,
sintetizzandoli con la massima semplicita, sara uno
degli obbiettivi di questa recensione con | G i
inoltre, di fornirvi spunti per effettuare, voi stessi,
interessanti prove.

Oltre ad analizzare | 6as
del | aeropl ano, altro ob
lineare alcuni accorgimenti tecnico/operativi ed a-
zioni fondamentali per la sua condotta che, se tra-
scurati, possono creare qualche difficolta.

Il Team della Digital-Aviation che ha dato vita al Cheyenne i e di cui diremo in seguito T €& ben consa-
pevole di aver reso la vita dura a chi si appresta a pilotarlo, ma non ha fatto altro che cercare di repl i-
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care |l e difficolt”™ di gestione Aprofessional ine
te, seppur non privo di qualche inevitabile imperfezione. Siate infine consapevoli che, nella realta, il
gassaggicdad un velivolo di questa categoria comporta studi lunghi ed impegnativi, nonché grande
esperienza e numerose ore di volo su aeroplani sia mono che pluimotori di categoria inferiore. Occor-
re tempo e attenzione per trovareilif eel i ngd con questa macchi nae;
li, ombroso quanto un caccia e forse piu affascinante dei suoi moderni successori jet executive.
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| precedenti e iForum della Digital Aviation

Il Piper PA-31 T Cheyennei come gia ricordato realizzato dalla Digital Aviation e distribuito dalla Aero-

soft i e gia stato rilasciato parecchio tempo fa (luglio 2006) ed a lui sono stati attribuiti numerosi pr e-

mi dalle pitl importanti Simaviation. E praticamente impossibile dire qualche cosa su questo aeromobile

senza ripetere quanto altri hanno gia evidenziato, sperimentato e discusso con grande competenza.

Chi sono quest.i al tri ? Sono iasenaneelul sirettamefts dedicata a | |
sul Forum della Digital-Aviation, frequentata da simmers di tutto il mondo. Al momento sono stati a v-

viati 549 Topics e ben 2981 posts (per il solo supporto in lingua inglese); sono inoltre disponibili alcuni
downl oads di vari o genere oltre ad una ndpatcho BE
che sistema alcuni bugs noti e meno noti. Per brevita evito di elencarli anche perché sono immedia-
tamente e facilmente consultabili nello stesso link. Oltre a seguire i consigli ed i suggerimenti del ben

noto Hans Hartmann, viinvito,t r a |addalanmwdar e a vedere nella sezion
topics) alcuni reports fotografici dei migliori piloti di Cheyenne, tra i quali Alexander M. Metzger (ni-
ckname Metzgergva) che, oltre ad essere uno dei C
interpreti di questa macchina; approfittatene per osservare sopratutto le poche inquadrature degli
strumenti dei propu | s or i durante | e varie ffasi del volo e |

per la gestione del velivolo. Perche allora fare una recensione sul Cheyenne se cosi tanto € gia stato

detto? A mio avviso i motivi fondamentali sono che questo aeroplano, oltre ad essere attualmente an-

cora il miglior prodotto della sua categoria, ha | e speci fiche caratteri-sti ¢
deale per il successivo passaggio ai jete i interessando quindi un vasto numero di appassionati i me-

rita un rep ortage dutto italiano 6che io e Vigilius abbiamo il piacere di svolgere per Volo Virtuale.

Nella realta, il Cheyenne e infatti ancora largamente utilizzato come velivolo scuola da importanti com-
pagnie aeree per | a preparazione e | 6addestr amen
ACheyenneo che popolavano | a scuola Piloti Alital
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Il manuale

Precisiamo subito che il Manual e partaldi 8 pagh®. Il [danga- n e

| e comprende circa 45 pagi ne r eilaadha se son sirkttamentéiriee r f o
cessarie per Wvoil icdmfmatrmanale®n | a | oro presenza ¢
| i vel |l o de édlil@aseguentecapprotcio professionale che richiede. Non aspettatevi infine

che questa recensione sostituisca i/l manual e e, s
| | 6esaminarl o con mol t aA popadsi® dixdalivolnda addestramoegto, ie qus u a
fotografato lo stupendo
Cheyenne IIXL marche D

i 10SY della Lufthansa
Flight Training, la cui ac-
cattivante livrea e libera-

mente scaricabile dal Fo-

rum della Digital Aviation

sub nADownl oadso
ritratto completo della

sua EPU (External Power

Unit), che si attiva con

| i nterruttore
Overhead Panel di pag.

78 del manuale), della

barra di traino e dei tac-

chi (freni di parcheggio

per farli apparire). Lo

a
= > <4 % S
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stesso velivoloin un altro aeroporto visto ancor piu da vicino per apprezzarne meglio tutti i partic olari.

FOTO O

’/74,

4
)
T
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Ed ecco la sua controparte realei quasi reale, la matricola in realta e diversa; direi che la somiglianza
e notevolissima.

e G o e

T My
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Avremo ancora modo di osservare la riproduzione di DigitalAviation di questo velivolo ed ognivolta ¢ 6

da rimanere stupiti dalla fedelta di tale riproduzione. Eccone qui sotto un altro piccolo esempio.
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[ QF SNRLX | y2 Ay &AyiSair ySt NBLFHES S y
Ricordiamo ancora e teniamo sempre presente che il Cheyenne, nelle sue varie vesioni, € un velivolo

di Cat e (IGAQ cade PBYd- PAY2/L o PAY3/L); cio significa che ha le stesse velocita di avvie
namento e atterraggio di un ATR 72, di un De Havilland Dash 8 o di un Beechcraft 1900; gia anche so-

| o questi datipich cdhainanroa udnebli dleiavel | o del | aer omobi
La Digital Aviation ha riprodotto 4 versioni: | , IA, Il e lIXL che si differenziano per la potenza dei m o-

tori, per parte della strumentazione di bordo e per il numero dei posti. Equipaggiato con 2 Turboeliche

Pratt & Whitney Canada PT6A da 500 SHP, 620 SHP o 750 SHP a seconda delle versioni, appartiene al
segmento Business & Executive Aircraft e dispone di 6 oppure 8 posti (@ u e st 6 usbld la veessione

IIXL, piu lunga di 61 cm) in cabina totalmente pressurizzata. L6 aut onomi a pu, arriva
di oltre 1400 nm in @conomical cruising speedmentre la quota di tangenza pratica € di 29000 ft o

31000 ft (versione IIXL) . La velocita massima € di 246 kts (come Vmo/ Kcas).

Da una macchina che vanta un apertura alare di 13 metri per una lunghezza di oltre 10 ed un rispett a-

bile mtow (peso massimo al decollo) che supera le 4 tonnellate (contro 1 tonn di un Cessna 182), non

ci Si puo (e non ci si deve) attendere la manovrabilita e reattivita dei velivoli leggeri e sarebbe assol-
tamente errato attribuirgliela dinamicamente; € quindi improprio definirlo lento o poco reattivo 1 inve-

ce di A mo |- in@uastd ilastoicdm@aitamento € in stretta relazione al suo peso, alla sua mas-
sa ed alla sua inerzia, ben piu elevate di quelle dei velivoli turismo. Torneremo ancora dopo
sull 6argomento dinamiche. Nulla a che fare quind
avremo da gestire parametr.i di vol o, vellGheyetnee t e

un velivolo di concezione piuttosto vecchiotta (primo volo nel 1973) e la sua produzione € stata inte r-

! la potenza dei mot o r i turboel iacsas esi( omiaslubreap esjutldledt b 68l i ati i zza | 6uni t ! Esdtono comwsque anchE HP (S
altre unita di misura.
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rotta verso la meta degli anni 80. Ed e proprio per questo che la sua gestione puo risultare, almeno

al | 6 ipimimpgegnativa. Perassurdo r i sul ta pi % semplice gestuune p:
velivolo ben pit complesso, ma piu moderno,c o me | 671500 THe, pur 2ssendo di livello ancor piu
elevato oltreché un liner, dispone di automatismi (come il Power Management) che ne facilitano parec-

chio la condotta.

Le versioni virtuali disponibili e le loro principali differenze

Le versioni | e IA (che montanoimotoriPT6A 7T 11s da 500 SHP e 2200 gn-ri r
ziano esclusivamente per qualche particolare esteticoen el | 6al | est i meblLatvessiorskelg | i
monta i motori PT6AT 28s da 620 SHP sempre colna 2é&r0sigamra fmal

monta | motori PT6A T 135s da 750 SHP con 1900

gi ri max del |l el i ca, | i lloni orta
sttument o fAiPropell er RPMoOr- a Ve

sione.

La sola versione | I XL hia part
colare mentre le restanti versioni lo hanno identico. |

gruppi manette 1T alla cui base e installato

| 6 aut @& pand ugualg eccezion fatta per il diver-

so modell o di questoultim 0O pe
| e IA e Bendix King KFC300 per il Il e IIXL. P

Questodultimo ~ il pi% nmode nt e ¢
spone in pi¥% della funzi.o |l oci |
(las Hol d) . L6éaut opi ihont posizioheralquaritd irdetice img non temete, acn gaa t o

rete costrett.] a tenere aperta |l a finestra deaeall e
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nunciator Panel 6 (situato sopra | 6ADI ) pemwo. Ocarr | o

re infine precisare che nel gruppo manette solo d

3 posizioni: Off, Low Idle e High Idle mentre le restanti versioni hanno solo le posizioni Run e Stop. Le

3 posizioni, proprie della versione IIXL, sono descritte e individuabili nelle manette del VC mentre nel

2D sono riportate erroneamente solo le Run e Stop

delle altre versioni, anche se in pratica possono poi

essere selezionate sulle 3 posizioni corrette. Queste

leve i a causa di un bug i non sono collegabili ai co-

mandi della periferica a vanno pertanto azionate con

il mouse: tasto destro per portarle avanti e t asto sini-

stro per portarle indietro. Poco male, come saprete

verranno utilizzate in ben poche occasioni durante

tutto il volo. Altr e differenze tra le versioni riguardano

il tipo di volantino e apparati secondari, quali

| 6i mpi anto di condizionament
Questo argomento ha coinvolto principalmente il Co-
ckpit ed a questo proposito si puo dire che in ogni

— centimetro quadr at o di spazi o ¢

guesto € comune agli aeroplani di un certo livello degli anni 70/80, che non dispongono certo di str u-

mentazione digitale integrata. Il cockpit analogico del Cheyenne é zeppo di strumenti, controlli e inte r-

ruttori di og ni tipo e badate bene che parte di essi € ancora nascosta dietro i volantini, sia del pilota

che del copilota. Chi e abituato alla strumentazione digitale ed essenziale dei jet pit moderni rimarra

alquanto perplesso...0 forse conosce bene anche quella del Cheyenne sul quale ha fatto

| 6addestrament o.

(@)
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Il Cockpit 2 D T perfetto in ogni dettaglio i dispone di numerose viste e posizioni ma io desidero inve-

ce propor vi guestounica foto esplicativa del evirt
livolo s i pu, in sostanza pilotare interamente dal Vir
E praticamente tutto funzionante e mo | t i degl i strument.i principald.@
i noltre disponi bmanettuea,t eover Mvackdsteoquwant 6al tr o,

barra di comando (ALT poi Avisteo e infine Amanne
stare dove volete. Tutto cio senza incidere sugli FPSUna v ol t a ¢ hi umentaneamirtea n n e
non necessari, alldéatto della riapertura | ritro

Come saprete, uno degli obbiettivi principali di chi progetta aeroplani virtuali € quello di sviluppare |l
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